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Uvod

Zelezniéni trat Usti nad Labem — Most — Chomutov — Karlovy Vary — Cheb je vyznamnou dopravni
patefi severozapadnich Cech. Trat prochazi Usteckym a Karlovarskym krajem v podhuifi Krugnych
hor, je zafazena do transevropské dopravni sité TEN-T. Trat ma zdsadni vliv na obsluhu této oblasti
jak v dopravé osob, tak i v obsluze priimyslovych a téZzebnich komplexu.

Pfedmétem stavby je predevsSim rekonstrukce Zelezni€niho svrS8ku a spodku v tratovych kolejich
useku Kyjice (mimo) — odbocka Dolni Rybnik — odbocka Chomutov mésto (mimo) a vyvolané
nezbytné Upravy mostnich objektl, TV, sdélovaciho a zabezpec€ovaciho zafizeni a Uprava nastupist’ a
objektl pozemnich staveb.

Cilem rekonstrukce je zejména dosazeni tratové tfidy zatizeni D4, zvySeni tratové rychlosti, zvySeni
bezpecnosti provozu a zajisténi spolehlivého provozu.

Tvorba dokumentace i veSkera dopravni opatfeni v pribéhu stavby byly diskutovany a schvéleny na
vyrobnich poradach se zastupci jednotlivych odbort SZDC, Ministerstva dopravy Ceské republiky,
odboru dopravy Usteckého kraje a zG&astnénych dopravc.
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1 Provozné technologické vyhodnoceni vychoziho stavu
infrastruktury

1.1 Popis tratového useku Kyjice — Chomutov

Tratovy Usek Kyjice — Chomutov je soué&asti trati Usti nad Labem hl.n., os.n. — Kada-Prunéfov. Patii
do drahy celostatni i do transevropské dopravni sité TEN-T. Trat je v celé délce dvoukolejna, v useku
Bilina — odbo¢ka Ceské Zlatniky tfikolejna, elektrizovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV.
Provoz probiha podle predpisu SZDC D1.

Trat mé& dle knizniho jizdniho fadu &isla 130 (Usti nad Labem — Klasterec nad Ohfi), v nakresnych
jizdnich fadech a v TTP je trat oznagena &isly 504A (Usti nad Labem hlavni nadraZi, obvod osobni
nadrazi — Kadan-Prunéfov).

Tratovy Usek organizaéné nalezi obvodu SZDC, Stavebni sprava zapad, OR Usti nad Labem a PO
Most.

Zakladni parametry trati:

* maximalni tratova tfida zatizeni D4 (22,5 t na napravu a 8,0 t na bézny m) s pfidruzenou
rychlosti 80 — 120 km.h™, které je v Useku Kyjice — Chomutov omezena na C4 (20,0 t na
napravu a 8,0 t na bézny m) s pridruzenou rychlosti 80 — 110 km.h™

» skupina pfechodnosti 3

» prljezdny prifez Z-GB (Most — Kadan-Prunéfov)

NejvysSi tratova rychlost:
«  Kyjice — Chomutov 120 km.h™'

Zéabrzdna vzdalenost na celé trati ¢ini 1000 m.

‘ Rychlosti v tratovém tUseku

Km V100 V130 V150 Vnk
ZST Kyijice 120 120
57,060 110 110
Odbocka Dolni Rybnik | |
60,687 80 80
Odbocka Chomutov mésto | |
63,598 60 60
64,540 80 80
Chomutov | |

Rychlosti vi39, V150 @ Vnk N€jSouU v Useku zavedeny.

V FfeSeném Useku trati jsou vlaky omezeny délkovym normativem na 200 m u dalkovych vlakd osobni
dopravy, na 145 m u zastavkovych vlakd osobni dopravy a na 700 m u vlakd nékladni dopravy.
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Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv jsou pro prfehlednost uvedeny v nasledujici
tabulce.

Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv nezavislé trakce

Usek trati Lok?;c;twm Sudy smér Lichy smeér Poznamka
T41520/1360
-|-41 400/1200 T2500 PHi prijezdu celym tsekem
2x 740 — 743 S S2300 / pfi rozjezdu kdekoliv v
1100 U1400 Useku
u1000
Kyjice — Chomutov, nezavisla trakce T41840/1680
T1700/1500 T2600 PHi prijezdu celym tsekem
2x 749 — 754 S2500 / pfi rozjezdu kdekoliv v
S1600/1400 U1400 lseku
U1400/1200
742 (vlak Mn) S600 S$1200
T1700 T1700 . P
) . 163, 363 S1500 S1500 pfi prbjezdu celym usekem
Kyjice — Chomutov, zavisla trakce
181 T1700 72600 fi prljezdu celym Usekem
51500 s2300 | PP y

Rozhodna stoupéni, spady a tfidy sklonu jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

‘ Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu

Tratovy tsek Spad | 198 [ spag | Trida
Smér sudy lichy
Trebusice — Kyjice 0 \ 10 1]
Kyjice — Chomutov 0 VI-VII 8 \

Tratovy Usek je zabezpecCen tratovym zabezpe€ovacim zafizenim 3. kategorie (tfiznaky automaticky
blok obousmérny). Na trati je instalovan viakovy zabezpecovac LS.

Zabezpedovaci zafizeni v jednotlivych ZST a odbockach:

» Kyjice — 3. kategorie reléové

« Odboc&ka Dolni Rybnik — 3. kategorie vzor AZD 71 dalkové ovladané z odbogky Chomutov
mésto

» Odbocka Chomutov mésto — 3. kategorie reléové

«  Chomutov — obvod osobni nadraZi 2. kategorie — provizorni typu AZD 86, obvod sefadovaci
nadraZi 3. kategorie typu AZD 71

Tratovy Usek je pokryt tratovym radiovym systémem TRS. Systém AVV neni instalovén.

1.2 Popis trati Odbocka Dolni Rybnik — Jirkov

Trat je drdhou regionalni. Trat je v celé délce jednokolejnd, provozovana v nezvislé trakci. Provoz
probiha podle predpisu SZDC D1.

Trat m& dle knizniho jizdniho fadu &isla 133 (Chomutov - Jirkov), v nékresnych jizdnich fadech a
v TTP je trat oznacena cCisly 504G (Odbocka Dolni Rybnik — Jirkov).

Trat organizaéné nalezi obvodu SZDC, Stavebni sprava zapad, OR Usti nad Labem a PO Most.
Zakladni parametry trati:

* maximalni tratova tfida zatizeni B2 (18,0 t na napravu a 6,4 t na bézny m) s pfidruZzenou
rychlosti 50 km.h™,

» skupina pfechodnosti 2

» prljezdny prifez Z-GB
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NejvysSi tratova rychlost:
«  Odb. Dolni Rybnik — Jirkov 50 km.h"

Zéabrzdna vzdalenost na celé trati ¢ini 400 m.

‘ Rychlosti v tratovém useku

Km Vioo Vi3o Viso Vnk
Odbocka Dolni Rybnik 50
1,348 40

Jirkov nz X X X X

Rychlosti vi39, V150 @ Vnk NEjSoOuU v Useku zavedeny.

V FfeSeném Useku trati jsou vlaky omezeny délkovym normativem na 90 m u v8ech vlakd osobni
dopravy a na 200 m u vlakd nakladni dopravy.

Tratovy Usek je zabezpecen tratovym zabezpe€ovacim zafizenim 1. kategorie (telefonické
dorozumivani). Na trati je instalovan vlakovy zabezpecovac LS.

Tratovy Usek neni pokryt zadnym tratovym radiovym systémem. Ke komunikaci se pouziva mobilni sit
nékterého z operatorl. Systém AVV neni instalovan.

1.3 Popis trati Odbocka Chomutov mésto — Chomutov serad’'ovaci
nadrazi
Trat patfi do drahy celostatni i do transevropské dopravni sité TEN-T. Trat je vcelé délce

jednokolejnd, elektrizovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV. Provoz probiha podle predpisu
SZDC D1.

Trat neni v kniznim jizdnim f4du uvedena, v ndkresnych jizdnich fddech a v TTP je trat oznacena
Cisly 504J (Odbocka Chomutov mésto — Chomutov sefadovaci nadrazi).

Trat organizaéné nalezi obvodu SZDC, Stavebni sprava zapad, OR Usti nad Labem a PO Most.
Z&kladni parametry trati:

* maximalni tratova tfida zatizeni C4 (20,0 t na napravu a 8,0 t na bézny m) s pfidruzenou
rychlosti 40 km.h™,

» skupina pfechodnosti 3

» prljezdny prifez Z-GB

NejvysSsi tratovd rychlost:
«  Odb. Chomutov mésto — Chomutov sef. n. 40 km.h'

Zabrzdna vzdalenost na celé trati ¢ini 400 m.

Rychlosti v tratovém useku

Km Vioo V130 Vis0 Vnk
Odbocka Chomutov mésto 40
Chomutov sefr. n. 40

Rychlosti vi39, V150 @ Vnk N€jSou v Useku zavedeny.

V feSeném Useku trati jsou vlaky nakladni dopravy omezeny délkovym normativem na 600 m, osobni
doprava neni na trati provozovana.

Tratovy Usek je zabezpec€en tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie (tratovy souhlas z AB
3-74 obousmérny). Na trati je instalovan viakovy zabezpecovac LS.
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Tratovy Usek je pokryt tratovym radiovym systémem TRS. Systém AVV neni instalovan.
1.4 Popis stavajiciho stavu ZST v Gseku Kyjice — Chomutov

1.4.1 ZST Kyjice

Zelezniéni stanice lezi v km 55,610 trati celostatni drahy Usti nad Labem hlavni nadrazi — Kadari-
Prunéfov. V km 60,501 lezi odbocka Dolni Rybnik a v km 62,801 lezi odbo¢ka Chomutov mésto.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je ZST Most. ZST je obsazena vypravéim.
V mezistani¢nim useku Kyjice — Chomutov jsou nasledujici zastavky:

Seznam zastavek

Nazev Km Vyska Délka
zastavk poloha Kolej ¢. | nad TK Typ nastupiste hrany
Y | zastavky [mm] [m]
i 1 300 Vnéjsi 260
i 59,650 )
zastavka 2 300 Vngjsi 260
1 300 Vnéjsi 250
Chomutov 62,801 ]
mesto 2 300 Vngjsi 250

ZST Kyjice je vybavena nastupistém. Nastupisté je pristupné podchodem.

Nastupisté v ZST

. - Vyska Délka Kryté
Nastgplste Kolej & | nad TK Typ nastupisté hrany | v délce
. [mm] [m] [m]
--- 1/2 300 Ostrovni 90 neuveden

V ZST nejsou zadstény zadné viecky.
V ZST za sledované obdobi neprobéhly lozné manipulace.

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi. Nasledujici tabulka podavé prehled o
jednotlivych kolejich, jejich délce a urceni.

Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. ;’:I'Izg"[r:] FEI‘(’;“?Fi‘ Ucel, pouiti koleje
Dopravni koleje
1 811 tratova Hlavni, viezdovd, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
2 795 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce
3 811 50 Vjezdova, odjezdova a prdjezdna, TV v celé délce
4 752 50 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
Manipulacni koleje
6 58 40 Kusa, odstavna
6a 23 40 Kusa, s ¢elni rampou
8 58 40 Kus4, odstavna
10 78 40 Kus4, odstavna
12 78 40 Kus4, odstavna

Kolejové spojky v hlavnich kolejich umoziuji rychlost 50 km.h™, stavajici zabezpegovaci zafizeni véak
dokaze navéstit pouze rychlost 40 km.h™.

Elektrickym ohievem vyhybek ZST jsou vybaveny vyhybky &. 3 — 12, 19 — 24,
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1.4.2 2ST Chomutov

Zelezni¢ni stanice lezi v km 64,693 trati celostatni drahy Usti nad Labem hlavni nadrazi — Kadaii-
Prunéfov. V km 128,132 lezi odbocka Dubina, ktera je ovladana mistné vypravéim.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je ZST Most. ZST je obsazena vypravéim, vypravéim vnéjsi
sluzby a vypravéim St2.

V mezistani¢nim useku Chomutov — Kadan-Prunéfov jsou nasledujici zastavky:

‘ Seznam zastavek

Nazev Km Vyska Délka
z poloha Kolej €. nad TK Typ nastupisté hrany
zastavky -
zastavky [mm] [m]
) 1 300 Vnéjsi 240
Malkov 130,617
2 300 Vnéjsi 240

ZST Chomutov je vybavena nastupisti. Nastupisté jsou pfistupna troviiovym pristupem.

Néstgpiété Kolej €. r:gis#?( Typ nastupisté Egﬁ?' VKJX"::e

) [mm] [m] [m]

1 5 200 Jednostranné 185 160

2 3 200 Jednostranné 167

3 1 200 Jednostranné 300

4 2 200 Jednostranné 300

5 4 200 Jednostranné 167

6 6 200 Jednostranné 167

7 8 200 Jednostranné 115

8 10 200 Jednostranné 200

V ZST jsou zalstény 3 vlecky a 2 G&elova kolejisté:

Vle¢ka €. 3303 NTM Chomutov (pfimé pokracovani koleji ¢. 16 a 18, dale odbocuje
vyhybkami €. 45, 55 a 60)

Vle¢ka ¢. 3076 Ferona, a.s. vlecka Chomutov — Spofrice (odbocuje z koleje €. 6b vyhybkou
¢. 60)

Vlegka &. 3078 12007 Zelezarny Chomutov (odboéuje z primyslové koleje vyhybkou &. F1).
Vlecka neni provozovana, zékaz jizdy draznich vozidel

Vletka &. 3077 KOVOSROT GROUP CZ, a.s. — vleéka Chomutov (odboduje z primyslové
koleje vyhybkou €. K1)

Vlecka €. 3085 12006 Valcovny trub Chomutov (pokracovani primyslové koleje)

Ugelové kolejisté sefadovaci nadrazi OSPD, OR Usti nad Labem, ST Most, Tratovy okrsek
Chomutov (tvofeno kolejemi €. 127, 134 a 136)

Ugelové kolejisté osobni nadrazi OSPD, OR Usti nad Labem, ST Most, Tratovy okrsek
Chomutov (odbocuje vyhybkou €. 201)
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Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST

Rok 2013 2014 2015
Manipula¢ni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
12006 Valcovny trub

Chomutov 42 2367 18 603 0 20
DKV Chomutov 0 4 0 5
FEIRlE, 2. HEE 15 469 0 440 0 25
Chomutov — Spofice
KOVOSROT GROUP
CZ, a.s. — vletka 669 15 549 1 33 0
Chomutov
VNVK Chomutov 92 65 67 51 20 20
Vylukova ¢innost 0 6 0 7 0 0
Chomutov
Celkem 818 2926 634 1106 53 65

Kolejisté ZST se déli na dva obvody — Chomutov osobni nadrazi a Chomutov sefadovaci nadrazi.
Kolejisté je tvofeno dopravnimi a manipulacnimi kolejemi. Néasledujici tabulka podava prehled o
dopravnich kolejich, jejich délce a urceni.

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. ;’:I'Iz‘;"[r:] FEI‘(’;“:?;? Ugel, pouiti koleje
Obvod osobni nadrazi

1 777 tratova Hlavni, vjezdov4, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce

2 673 tratova Hlavni, vjezdov4, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce

3 683 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

4 491 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

5 639 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

6 434 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce

8 343 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice

10 291 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé déice

4a 225 40 Pokracovani koleje €. 4, TV v celé délce

Obvod sefad'ovaci nadrazi

101 354 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
101a 252 40 Pokracovani koleje ¢. 101, TV v celé délce

103 696 40 Vjezdova, odjezdova a prdjezdna, TV v celé délce
105 617 40 Vjezdova, odjezdova a prajezdna, TV v celé délce
107 583 40 Vjezdova, odjezdova a prdjezdna, TV v celé délce

Kolejové spojky v hlavnich kolejich mohou byt projizdény rychlosti 40 km/h™.

Elektrickym ohfevem vyhybek ZST jsou vybaveny vyhybky &. 1 -4, 6, 9, 12, 13, 15, 18 — 28, 50 — 53,
56, 59, 61, 63 — 67, 69 — 72, 304 — 309, 326, 330, 352 — 356, 359, 65a.
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1.4.3 Personalni obsazeni 2ST

‘ Personalni obsazeni ZST

. Pocet .
z1 Pracowni | zamastnanca | Saesspote
P ve sméné
Vyprav¢i 1 5,526
Trebusice VY &
ypravéi
Washington 1 5,488
Kyjice Vypravéi 1 5,451
Vypravei 1 5,451
Chomutov mésto .
Staniéni 1 5451
dozorce
Vypravéi sef.n. 1 5,526
Chomutov Vyprav¢i os.n. 1 5,526
Vypravéi DK 1 5,526
Celkem - 8 43,945
SUDOP 12

¥ WPRAHA
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2 Rozsah dopravy a technologie provozu

2.1 Rozsah osobni dopravy — vychozi stav

Rozsah osobni dopravy pochazi z grafikonu vlakové dopravy, ktery byl platny v dobé zpracovani
dokumentace, tj. GVD 2016 / 2017 ve stavu beze zmén platny od 11. prosince 2016.

Objednatelem vlaki dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR, objednatelem vlakd regiondini
dopravy je Ustecky kraj. V&echny vlaky na feeném tratovém Gseku jsou integrovany v ramci DUK.

2.1.1  Rychlikové linky

Objednatelem rychlikovych linek je Ministerstvo dopravy CR, v nékterych pfipadech ve spolupraci
s kraji.

Linka R5 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb je provozovana celodenné v taktu 120
min. Na pfedmétném Useku zastavuje v ZST Usti nad Labem hlavni nadrazi, Teplice v Cechach,

Bilina, Most, Jirkov zastavka, Chomutov mésto, Chomutov, Kadan-Prunérov, Klasterec nad Ohfi,
Ostrov nad Ohfi, Karlovy Vary, Chodov, Sokolov, KynSperk nad Ohfi a Cheb

Poloha linky R5 je determinovana linkou expresniho segmentu Ex3 Praha — Usti nad Labem —
Némecko, se kterou je linka R5 v tseku Praha — Usti nad Labem vzajemné prolozena do vysledného
taktu 60 min. Maximalini délka vlaku 200 m pak vychazi z délky nastupisté ¢&. 2 u koleje &. 5 v ZST Usti
nad Labem hl.n. Ta je jedinou spole¢nou koleji ve sméru Praha a Cheb. Dochazi zde k pfepfahu
lokomotiv (Gvratova jizda, zména trakce na trati Usti nad Labem — Cheb).

Vlaky linky R5 jsou obvykle tvofeny lokomotivou fady 162 Praha — Usti nad Labem) / 362 (Usti nad
Labem — Cheb) a péti az Sesti vozy klasické stavby.

Linka R25 Plzei — Zatec — Chomutov — Most je provozovana celodenné vtaktu 120 min
s vynechanym parem spoji v dopolednich hodinach. Na pfedmétném Useku zastavuje v ZST Most,
Jirkov zastavka, Chomutov mésto a Chomutov.

Linka R 25 z ZST Chomutov pokraduje ve sméru Zatec a Plzefi. Poloha linky je uréena uzly v ZST
Plzeft a Most. Casova poloha linky je dlouhodobé stabilni.

Objednatelem &tyF para spojll (plus nedélniho) je Ministerstvo dopravy, dal$i spoje jsou v gesci krajq,
proto je &4ast vlakd provozovana dopravcem GW Train Regio a.s. a dal$i ¢ast dopravcem Ceské drahy
a.s. Vlaky linky jsou tvofeny jednotkou 628 (vybrané spoje v patek a v nedéli zdvojené) nebo
motorovym vozem Fady 842 a jednim vozem.

2.1.2 Linky spésnych viaku

Linka U51 Usti nad Labem — Most — Chomutov je provozovana v ranni $piéce v taktu 120 min
smérem do Usti nad Labem a v odpoledni $pi¢ce smérem z Usti nad Labem. Jeden par viak(
pokraéuje az do ZST Cheb. Na predmétném Useku zastavuje obdobné jako vlaky linky R5.

Linka Sp doplruje linku R5 na vysledny takt 60 min v silnéjSim sméru dle denni doby.

Vlaky linky Sp jsou obvykle tvofeny jednotkou fady 440 RegioPanter.

2.1.3 Linky osobnich viaku

Linka U1 Dééin — Usti nad Labem — Most — Chomutov (- Kadai-Prunéfov) a U2 Most —
Chomutov - Klasterec nad Ohfi (— Karlovy Vary) je provozovana na predmétném Gseku celodenné
v taktu 60 min. Na pfredmétném Useku zastavuje obdobné jako vlaky linky R5. ZST Trebusice a Kyjice
jsou obsluhovany jen Ucelové v ranni a odpoledni dobé.

Vlaky linky U1 + U51 jsou obvykle tvofeny jednotkou fady 440 RegioPanter.
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Linka U2 Most — Chomutov — Klasterec nad Ohfi (- Karlovy Vary) je provozovana celodenné
v taktu 120 min, v useku Chomutov — Klasterec nad Ohfi (s pfestupem v Kadani-Prunéfoveé) jsou viaky
proloZeny s linkou U1 + U51 asymetricky cca na 60 min. V Na pfedmétném Useku zastavuje obdobné
jako vlaky linky R5. ZST Trebusice a Kyjice jsou obsluhovany jen Géelové v ranni a odpoledni dobé.

Vlaky linky U2 jsou obvykle tvofeny jednotkou fady 440 RegioPanter.

Linka U14 Jirkov zastavka — Chomutov — Zatec — Luzna u Rakovnika je provozovana celodenné
v taktu 120 min, v ranni $pi¢ce v taktu 60 min. Na predmétném Useku zastavuje v ZST Chomutov
mésto a Chomutov.

Vramci linky U14 jsou provozovany i Sp vlaky linky R16 (jejich objednavka probiha mimo gesci
Ministerstva dopravy CR), na pfedmétném Useku se svym zastavovanim neli$i od vlaki Os.
Linka U14 (R16) se tyka pfedmétné trati pouze v iseku odbocka Dolni Rybnik — Chomutov.

Vlaky linky U14 (R16) jsou obvykle tvofeny motorovou jednotkou fady 814 + 914 RegioNova.

2.1.4 Souhrn stavajiciho rozsahu osobni dopravy

Provoz vlakt osobni dopravy na pfedmétné trati byl shrnut do nasledujici tabulky. V tabulce nejsou
uvedeny jednotlivé mezistaniéni Useky, ale ucelené Useky, ve kterych je rozsah dopravy konstantni.
Rozsah dopravy odpovida béznému pracovnimu dni v obdobi mimo Skolnich prazdnin. V dobé
Skolnich prazdnin, stejné jako o vikendech, je rozsah dopravy nizsi.

Rozsah osobni dopravy - stavajici stav [pocet vlaki za 24 hodin / za 2 h dopravni Spicky]

Smér Smér Usti nad Labem — Cheb | Smér Cheb — Usti nad Labem
Usek R Sp Os R Sp Os Celkem
Most — odbocka Dolni Rybnik 14/2 5/1 18/2 15/2 3/1 19/2 74/10
odboc¢ka Dolni Rybnik - Jirkov --- 4/1 6/1 - 3/1 7/1 20/4
odboc¢ka Dolni Rybnik — Chomutov 14/2 9/2 24/3 15/2 6/2 26/3 94 /14

2.2 Rozsah osobni dopravy — vyhledovy stav

Vstupni rozsah osobni dopravy pochazi dle zadani z udaju Technicko ekonomické studie
Zelezniéni trati Usti nad Labem hl.n. — Most — Chomutov — Karlovy Vary — Cheb (mimo)..

Pisemné& byli osloveni objednatelé dopravy, tj. Ministerstvo dopravy CR a Ustecky kraj, ktefi poskytli
sva stanoviska.

2.2.1 Rychlikové linky

Linka R5 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb bude provozovéna celodenné v taktu 120
min, ve stfednédobém vyhledu je pfedpoklad posilit linku o 1 par viaku.

Na pfedmétném Useku zastavuje shodné se stavajicim stavem.

7 pard vlaka bude vedeno v Gseku Praha — Usti nad Labem — Cheb, zbyvajici dva pary vlakt budou
ukonéeny v ZST Kadar (namisto dne$niho Chomutova).

Poloha linky R5 je determinovana linkou expresniho segmentu Ex3 Praha — Usti nad Labem —
Némecko, se kterou je linka R5 v Giseku Praha — Usti nad Labem vzajemné prolozena do vysledného
taktu 60 min. Maximalini délka viaku 200 m pak vychazi z délky nastupisté &. 2 u koleje &. 5 v ZST Usti
nad Labem hl.n.

Casova poloha linky je stabilni. V pfipadé doplnéni spojek v ZST Usti nad Labem hl.n. obvod osobni
nadrazi bude pouze zvySena stabilita provozniho modelu, ¢asovy posun linky se nepredpoklada.

Ministerstvo dopravy CR bude pozadovat na lince R5 nasazeni vratné soupravy, aby nemuselo
dochazet k prepfahlim v ZST Usti nad Labem hl.n. Vyhledové je proto mozné predpokladat soupravu
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ve slozeni lokomotiva fady 380 (Ci jina adekvatni lokomotiva, kterda mize vyuzit rychlosti 160 km/h
v Useku Praha — Usti nad Labem), 8est vozu klasické stavby pro rychlost vy a Fidici viiz. Alternativou
muze byt i jednotka fady 660 InterPanter ¢i obdobného typu patrné v sedmivozovém provedeni, aby
vyhovovala ve vyhledu i kapacitné.

Linka R25 Plzen — Zatec — Chomutov — Most bude provozovéna celodenné v taktu 120 min obdobné
se dnednim stavem, lze predpokladat nasazeni vynechaného spoje na pravidelny takt. Na
predmétném Useku zastavuje shodné se stavajicim stavem.

Poloha linky je dlouhodobé stabilni.

Jako referenéni souprava pro vypocty jizdnich dob bude uvazovana jednotka fady 844 RegioShark.

2.2.2 Linky spésnych viak

U linky U51 Usti nad Labem — Most — Chomutov — Klasterec nad Ohfi uvazuje Ustecky kraj jeji
vyhledové rozSifeni na takt 120 min celodenné.

Na predmétném Useku zastavuje obdobné jako vlaky linky R5. Linka U51 tak doplni linku R5 na
vysledny takt 60 min.

Jako referenéni souprava pro vypocty jizdnich dob bude uvazovana jednotka fady 640 RegioPanter.

2.2.3 Linky osobnich viaku

Linka U1 Dééin — Usti nad Labem — Most — Chomutov — Kadaii bude dle vyjadfeni Usteckého kraje
provozovana celodenné v taktu 60 min. Jeji prodlouzeni z Mostu, resp. Kadané-Prunéfova do Kadané
je podminéno elektrizaci trati Kadan-Prunéfov — Kadan, se kterym se ve vyhledu predpoklada.

Vlaky budou zastavovat ve v8ech ZST a zastavkach obdobné se stavajicim stavem, ZST Trebusice
bude obsluhovana pouze vybranymi viaky dle smén v Teplarné Komorany. ZST Kyjice nebude
obsluhovana od GVD 2017 / 2018 dle stanoviska Usteckého kraje viibec a obnoveni se ve vyhledu
nepredpoklada.

Jako referenéni souprava pro vypocty jizdnich dob bude uvazovana jednotka fady 440 RegioPanter.

Linka U14 Jirkov zastavka — Chomutov — Zatec — Luzna u Rakovnika bude dle vyjadieni
Usteckého kraje provozovana vranni a odpoledni dopravni $pi¢ce v taktu 60 min, v dopravnich
sedlech v taktu 120 min. Na predmétném Useku zastavuje v ZST Chomutov mésto a Chomutov.

Linka U14 se tyka predmétné trati pouze v Useku odbocka Dolni Rybnik — Chomutov, poté vlaky
pokraéuji zZST Chomutov pokraéuje ve sméru Luznd u Rakovnika a z odbo¢ky Dolni Rybnik ve
sméru Jirkov.

Jako referencni souprava pro vypocty jizdnich dob bude uvazovana jednotka fady 840 RegioSpider.

2.2.4 Souhrn vyhledového rozsahu osobni dopravy

Na zakladé vyse uvedeného byl vyhledovy provoz vlak( osobni dopravy na pfedmétné trati pfehledné
shrnut do nasledujici tabulky. V tabulce nejsou uvedeny jednotlivé mezistaniéni Useky, ale ucelené
Useky, ve kterych je rozsah dopravy konstantni. Rozsah dopravy odpovida béznému pracovnimu dni
v obdobi mimo 8kolnich prazdnin, ktery je pro urCeni provoznich a dopravné technologickych
parametrd trati rozhodujici. V dobé Skolnich prazdnin, stejné jako o vikendech, je pfedpokladan
rozsah dopravy nizsi.
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Rozsah osobni dopravy - vyhledovy stav [pocet vlaki za 24 hodin / za 2 h dopravni Spicky]

Smér Smér Usti nad Labem — Cheb | Smeér Cheb — Usti nad Labem
Usek R Sp Os R Sp Os Celkem
Most — odbocka Dolni Rybnik 17/2 8/1 18/2 17/2 8/1 18/2 86/10
odbocka Dolni Rybnik - Jirkov --- --- 12/2 --- 12/2 24 /4
odbocka Dolni Rybnik — Chomutov 17/2 8/1 30/4 17/2 8/1 30/4 110/ 14

2.3 Rozsah nakladni dopravy — vychozi stav

Rozsah nakladni dopravy pochazi z grafikonu vlakové dopravy, ktery byl platny v dobé zpracovani
dokumentace, tj. GVD 2016 / 2017 ve stavu beze zmén platny od 11. prosince 2016. Rozsah nakladni
dopravy zahrnuje pravidelné vlaky GVD a zohledriuje kalendar jejich provozu. Vlaky jedouci ad-hoc,
které jsou objednavany dopravcem dle potfeb prepravce a moznosti dopravce, nejsou v GVD
zaneseny, proto nejsou v pfehledu zohlednény.

Rozsah Nakladni dopravy — stavajici stav [pocet viakt za 24 hodin v sudém / lichém sméru]

Usek ‘?I::(z Pondéli | Utery Streda | Ctvrtek Patek | Sobota | Nedéle

Nex 4/5 5/4 4/4 4/5 5/4 3/4 4/3

TiebuSice — Chomutov Pn 6/7 9/8 9/9 717 717 6/7 716
Mn 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 0/0

Udaje v tabulce jsou uvedeny v pofadi sudy / lichy smér.

Z poctl vlakl pravidelné dopravy je vidét, Ze nejsilnéj§im dnem v tydnu, co se poctu pravidelnych
vlakd nékladni dopravy tyka, jsou Utery a stfeda. Provoz na trati je v8ak vyrazné ovlivnén prepravou
energetického uhli, ztoho ddvodu je patrna absence vétSich 3picek Ci sedel nakladni dopravy a
rozsah dopravy je v podstaté rovnomérny. Sezénnost dodavek uhli do elektrdren a teplaren v8ak
zpUsobuje poklesy preprav v letnich mésicich a nardsty preprav v zimnich, extrémné chladnych
obdobich.

2.4 Rozsah nakladni dopravy — vyhledovy stav

Rozsah n&kladni dopravy v cilovém stavu pochazi shodné se zadanim z udaju Technicko
ekonomické studie Zelezniéni trati Usti nad Labem hl.n. — Most — Chomutov — Karlovy Vary —
Cheb (mimo).

Rozsah i organizace dopravy byly ndsledné konzultovany a upraveny ze strany Odboru strategie 026
SZDC.

Rozsah nakladni dopravy je uvazovan v maximalni variaci, ktera se pouziva pro dimenzovani
jednotlivych prvkl infrastruktury

S ohledem na mistni podminky provozu a pomérné malé rozdily mezi prdmérnym a maximalnim
dennim rozsahem dopravy ve stavajicim stavu byl stanoven a odsouhlasen koeficient maximalni
variace na 1,2.

‘ Rozsah osobni dopravy - vyhledovy stav [maximalni variace]

Smér Smér Usti nad Labem — Cheb | Smér Cheb — Usti nad Labem

g Nex Nex

Usek dlouhy Nex, Pn Mn dlouhy Nex, Pn Mn Celkem
Most — Chomutov 2 13 0 2 12 0 29

Vlaky Nex dlouhy jsou charakteristické svym délkovym normativem 740 m pro kombinovanou
dopravu.
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Zbyvajici vlaky Nex, Pn zahrnuji viaky chemického a energetického pramyslu a vlaky viakotvorby.

Obsluha viaky Mn by méla zustat na shodné drovni s dne$nim stavem, obsluha jednotlivych ZST bude
zavisla na rozsahu loZznych manipulaci.

2.41 Typové soupravy jednotlivych viaki nakladni dopravy
Typové soupravy byly stanoveny pro vlaky:

* Nex dlouhy: HV Bombardier TRAXX, délka vlaku 740 m, hmotnostni normativ T 1400 t
* Nex, Pn: HV fady 363, délka vlaku 500 m, hmotnostni normativ S 1450 t

Ucelené vlaky energetického a chemického primyslu byvaji charakteristické svou prazdnou jizdou
k naklddce v jizdnim odporu S a nizkou hmotnosti prazdné soupravy, ktera je vyrazné niz8i, nez
maxima jizdniho odporu S. V opaéném sméru jsou vlaky bézné naloZzeny na 2400 t v jizdnim odporu
T. Lozené vlaky s uhlim TiebusSice — Cheb musi byt pro dosaZeni stejné hmotnosti vedeny vzhledem
k nepfiznivym sklonovym pomeérdm dvojici lokomotiv.

Oproti tomu jsou na trati provozovany také vlaky se zatézi pro jednotlivé ZST, pro které je
charakteristicky jizdni odpor S s mirné niz§im hmotnostnim normativem oproti jizdnimu odporu T.

Pro potfeby vypoctu jizdnich dob neni G¢elné obsahnout vS§echny varianty jizdnich odport a hmotnosti
vlakud, zejména téch, které v redlném provozu svych maxim ani nedosahuji. Pro zjednoduseni vypoctd
je uveden vzdy jizdni odpor S a pfidruzeny maximalni hmotnostni normativ pro uceleny tratovy Usek.
Vyjimku tvofi dlouhé viaky Nex, které jsou uvazovany v jizdnim odporu T.

Souhrnné Ize konstatovat, Ze kratSi a / nebo leh&i viaky nejsou v daldich vypoctech zohlednény,

vypocty v nasledujicich ¢astech dokumentace plati vZdy pro ten nejnepfiznivéjsi viak.

2.5 Soucasné ukazatele propustnosti

Ukazatele byly poskytnuty ze strany SZDC a zahrnuje 3 vypo&etni obdobi pro propustnost:
» T =1440 min — z&kladni vypocetni obdobi, celodenni propustnost
+ T =900 min — zkrdcené vypocetni obdobi, zahrnuje ¢as 5:00 — 20:00, kdy je ve vy8si mife
provozovana osobni doprava
e T =120 min — zkracené vypocetni obdobi, zahrnuje dvouhodinovou dopravni $pi¢ku

Uvedeny jsou jiz hodnoty stanovené dle nové metodiky pro vypocet propustnosti.

2.5.1 Usek Most — Chomutov

Pro Usek Most — Chomutov je omezujici iusek Odbocka Dolni Rybnik — Odbocka Chomutov mésto,
ve kterém jsou tyto ukazatele propustnosti:

T toss TuvL.sta N n So max Kprakt volné
[min] [min] [min] [viaky] [viaky] [---] [%] trasy
[viaky]
1440 4,52 0 57 143 0,45 40 86
900 4,52 0 45 90 0,45 50 45
120 4,52 0 7,2 17,3 0,65 41 10,1
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Ukazatele propustnosti v omezujicim useku v koleji €. 2

T toss TuvL.sta N n So max Kprakt volné
[min] [min] [min] [vlaky] [vlaky] [--] [%] trasy
[viaky]
1440 4,15 0 59 156 0,45 38 97
900 4,15 0 48 98 0,45 49 50
120 4,15 0 7,2 18,9 0,65 38 11,2
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3 Dopravné-technologické posouzeni tratového useku
Kyjice — Chomutov

3.1 Nastupy a vystupy cestujicich

Pro potfeby dimenzovani velikosti pfistfeskd, pFistupovych cest a dalSich ¢asti infrastruktury pro
cestujici bylo zazadano u dopravce CD, a.s. o maximalni poéty cestujicich, ktefi nastupuji a vystupuiji
z jednoho vlaku. Dopravce CD, a.s. tyto poéty cestujicich sleduje v nékolika sé&itacich kampanich
v pribéhu roku.

Projektant zadal o rozdéleni hodnot dle sméru a druh(l vlak(, protoze zejména v pfiméstské dopravé
pobliz vétSich aglomeraci dochazi k vyrazné nerovnomeérnosti mezi jednotlivymi sméry. Rovnéz pocty
cestujicich ve vlacich Os a R se mohou zasadné ligit. Dopravce CD, a.s. poskytl pouze maximalni
po¢ty nastupujicich a vystupujicich cestujicich bez rozdélenych smérl a kategorii vlakl
s oddvodnénim, ze takové data neposkytuje. S ohledem na tuto skute€nost je vypovidajici hodnota
dat omezena a vede spiSe k naddimenzovani infrastruktury pro cestujici.

Nize uvedené hodnoty jsou nejvyssi Spickova frekvence nastupujicich a vystupujicich cestujicich na
jeden vlak a pochazeji ze séitaci kampané dopravce CD, a.s.

Pocet cestujicich
Smeér = =
Nastup Vystup
Kyjice 3 3
Jirkov zastavka 65 65
Chomutov mésto 75 100

3.2 Vyhodnoceni provozu a navrhy na upravu kolejisté

3.2.1 ZST Kyjice

ZST lezi mimo osidleni. Pravideln& zde vlaky zastavuji jen v omezené mife v obdobi dopravnich
$picek, ostatni osobni doprava ZST projizdi. Jedna se o nasledujicich 6 viaku:

* 5:40, Os 6801 Kadan-Prunérov — Décin

« 6:11, Os 7002 Usti nad Labem — Cheb

«  6:36, Sp 1689 Kadari-Prunéiov — Usti nad Labem
e 7:08, Os 6800 Décin — Kadan-Prunérov

« 14:21, Os 7056 Most — Klasterec nad Ohfi
 14:47, Os 6809 Kadari-Prunéfov — Décin

Ze stanoviska Usteckého kraje vyplyva, 7e okoli ZST nevykazuje 74dné znaky nové zastavby
k bydleni a podty cestujicich jsou dlouhodob& téméF nulové. Od GVD 2017 / 2018 Ustecky kraj
uvazuje ZST Kyjice projizdét vSemi vlaky osobni dopravy. Obnova zastavovani se v budoucnu
neuvazuje a proto je mozné v piipadé potfeby snést nastupisté v ZST bez nahrady. Nastupists,
podchod, vSechny prostory pro cestujici stejné jako informacni systémy jsou z pohledu dopravni
technologie postradatelné.

Predjizdné koleje jsou vyuzivany prakticky pouze pro feSeni mimoradnosti v doprave.
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Vyuziti predjizdnych koleji ZST Kyjice

Kolej €. Sudy smér Lichy smér
3 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
4 1 Nex projizdéjici Kolej neni pravidelné vyuzivana.

Predjizdné koleje

celkem 1 vlak 0 viaku

Lozné manipulace zde neprobihaji. Stavajici délka koleji umoznuje predjizdéni dlouhych viak( Nex.
Nasledujici ZST Chomutov nedisponuje dlouhymi kolejemi. ZST je proto strategicka pro provoz
dlouhych vlaki Nex v obou smérech.

ZST disponuje kolejovymi spojkami i predjizdnymi kolejemi pro rychlost 50 km/h z nedavno
realizované stavby v tratovém Useku Most — TiebusSice - Kyjice, stavajici navéstni soustava dokaze
navestit pouze rychlost 40 km/h.

Tratové Useky v feSeném Uzemi jsou dlouhé:

» TrebuSice — Kyjice 7,013 km
»  Kyjice — Odbocka Dolni Rybnik 4,891 km
e Odbocka Dolni Rybnik — Odbo¢ka Chomutov mésto 2,300 km
+  Odboc¢ka Chomutov mésto — Chomutov 1,892 km

Dopravni technologie vzhledem k vyhledovému GVD a pozadavkdm na infrastrukturu ponechat ve
stavajici, tzn. minimalni kolejové konfiguraci s dvojici pfedjizdnych koleji pro pravidelné i mimoradné
predjizdéni vlakd v€etné vlaki Nex o délce 740 m. Takové feSeni je vhodné pro vylukovou a
udrzbovou &innost stejné jako pro pfipadné odstavky &i zménu priorit viakd k nakladce v ZST
Trebusice na vle¢ce Komorany.

3.2.2 Jirkov zastavka

Na zastavce zastavuji v8echny vlaky osobni dopravy véetné viakii R a Sp. Ministerstvo dopravy CR
ani Ustecky kraj nepredpokladaji vyhledové zménu dopravni politiky. Délka nastupni hrany musi
odpovidat nejdelSi provozované soupravé, coz €ini v pfipadé vlakd R 200 m (podle délky nastupisté u
koleje ¢. 5 v ZST Usti nad Labem hl.n., obvod o0s.n.), v pfipadé viakt Os pak 160 m (dvojice jednotek
fady 440 RegioPanter). U vlakt Os se zdvojené jednotky predpokladaji z obéhovych divodu, bézné
jsou provozovany jednotky jednodu$e. Na navrhovanou délku nastupisté toto nema vliv, nastupisté se
proto navrhuje v délce 200 m.

3.2.3 Nakladisté-zastavka Jirkov

Nakladisté-zastavka Jirkov disponuje jednou dopravni koleji, coz je pro stavajici i vyhledovy koncept
provozu dostacujici. Souprava z vlaku Os Chomutov — Jirkov otaci celodenné na viak Os Jirkov —
Chomutov s ¢asem obratu cca 5 min. Viaky Mn v souc€asnosti nakladisté-zastavku neobsluhuii,
v pfipadé vyhledové potreby poskytuje GVD dostatek moznosti mimo $pi¢ku a za urcitych podminek i
ve $picce pro moznost jizdy Mn vlaku a nasledné obsluhy. Uprava nastupiété nespada do obvodu
stavby.

V poslednich letech zde je patrny Gtlum loznych manipulaci. Misto, kde probihaly lozné manipulace,
patfi soukromé spolecnosti a je dnes ohrani€eno betonovym plotem smérem ke koleji. Nakladisté-
zastavka nedisponuje zadnou oficialni manipulaéni plochou ani koleji VNVK. Byl osloven jediny
dopravce na této trati CD Cargo, zda by bylo mozné lozné manipulace v misté zrusit a pfesunout do
nedaleké ZST Chomutov. V pisemném stanovisku CD Cargo byl sdélen souhlas presunu
potencialnich loznych manipulaci s tim, ze bude zajiSténo funkéni osvétleni plochy u koleji €. 601, 602
a 603 v ZST Chomutov, obvod sefadovaci nadraZi, aby zde mohla probihal nakladka a vykladka i za
snizené viditelnosti.

sSUDOP 20
¥ \PRAHA
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3.2.4 Odbocka Dolni Rybnik

Nasledujici Odbocka Dolni Rybnik ma pouze kolejovou spojku pro rychlost 60 km/h ve sméru 1. kolej
od Chomutova — 2. kolej, kterd je vyuzivana vlaky Chomutov — Jirkov pro umoznéni jizdy ve spravném
Smeru.

Odbocna vyhybka ve sméru Jirkov je na 40 km/h, nasledujici tratovy Usek umozfuje jizdu vlakd
rychlosti 50 a pred Jirkovem 40 km/h. Rovnéz bylo provéfeno zvySeni tratové rychlosti na 60 km/h.
Vzhledem k mozné rekonstrukci Useku a provozu vlaki pro nedostatek prevySeni vqzg dopravni
technologie doporucuje viozeni odbocné vyhybky pro rychlost 60 km/h.

Absence protismérné kolejové spojky je feSena v nedaleké Odbocce Chomutov mésto se dvojici
kolejovych spojek, proto neni tfeba druhou kolejovou (ktera by slouzila pouze pro fedeni vyluk a
mimoradnosti v dopravé) spojku doplfovat.

3.2.5 Odbocka Chomutov mésto

Na zastavce zastavuji vdechny vlaky osobni dopravy véetn& vliakd R. Ministerstvo dopravy CR ani
Ustecky kraj nepredpokladaji vyhledové zménu dopravni politky. Délka nastupni hrany musi
odpovidat nejdel$i provozované souprave, coz Cini v pfipadé viakd R 200 m (podle délky nastupisté u
koleje ¢. 5 v ZST Usti nad Labem hl.n., obvod o0s.n.), v pfipadé vlak Os Most — Chomutov 160 m
(dvojice jednotek fady 440 RegioPanter) a v pfipadé vlakd Os Jirkov — Chomutov 88 m (dvojice
jednotek fady 844 RegioShark). U vlaki Os se zdvojené jednotky prfedpokladaji z obéhovych davodd,
bézné jsou provozovany jednotky jednoduSe. Na navrhovanou délku nastupisté toto nema vliv,
nastupisté se proto navrhuje v délce 200 m.

Odbocka Chomutov mésto disponuje dvojici kolejovych spojek a odbocénou vyhybkou ve sméru
Chomutov sef.n., vSechny na rychlost 40 km/h. Kolejova spojka ve sméru 2. kolej od Mostu — 1. kolej
je vyuzivana nakladnimi vlaky Most — Chomutov sef.n. Opacné orientovana spojka slouzi pro feseni
vyluk a mimoradnosti v dopravé, pfipadné pro odleh&eni dopravni situace na zhlavi ZST Chomutov,
pokud je to provozné ucelné a mozné.

Cca 9 péard Pn vlaki (dle dne vtydnu) jede Usekem Odbocka Chomutov mésto — Chomutov
sefadovaci nadraZi, jedna se o vlaky, které v ZST Chomutov zastavuiji z dopravnich & prepravnich
davodd, resp vychozi / kongici vlaky. V8echny ostatni vlaky osobni i ndkladni dopravy jedou Usekem
Odbo¢ka Chomutov mésto — Chomutov osobni nadrazi. Viaky osobni dopravy v ZST Chomutov
osobni nadrazi zastavuiji, vlaky nakladni dopravy ZST projizdi.

Protoze vyhybky samotné odbocky jiz nepatfi do obvodu stavby, zlstane kolejové feSeni ve stavajicim
stavu.

3.2.6 Tratovy usek Kyjice — Chomutov

Stavba navazuje na nedavno realizovanou stavbu Trat’ 504A Most — Chomutov, ktera kon¢i v km
57,100 rychlostmi v4qg, V130 @ Vy50 = 120 km/h, v = 130 km/h.

Stavajici rychlost feSeného Useku poté Cini 110 km, od Odbocky Dolni Rybnik pak 80 km/h a pfed
ZST Chomutov klesa aZ na 60 km/h z divodu limitujiciho oblouku.

Navrzené kolejové feseni pro rychlosti pro vigy = 125, vizp = 135, vi50 = 140 a v = 140 km/h na
zaCatku stavby postupné se snizujici az na vigg = Viz0 = Viso = Vik = 100 km/h na konci stavby je
podlozeno dynamickym grafem a spliiuje potfeby stavajiciho i vyhledového provozu. Limitujici oblouk
je jiz mimo obvod stavby.

3.2.7 Trat nz Jirkov — Odbocka Dolni Rybnik

Samotny tratovy Usek neni kolejové feSen, pfedbézné bylo konstatovano, Zze svrSek by v pfipadé
oprav vyhovél i na pfipadné zvySeni rychlosti na 60 km/h, pfi€emz stavajici rychlost 50 km/h se pred
nz Jirkov snizuje na 40 km/h.
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Odbocna vyhybka v Odboc¢ce Dolni Rybnik vEéetné kolejové spojky byly navrzeny pro rychlost 60 km/h.

Trat je FeSena predevSim z hlediska technologii zabezpeCovaciho zafizeni, které respektuje i
vyhledovy zamér mésta Jirkov zfidit zastavku Pisecna.
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4 Navrhované upravy

V souladu se zadanim projektu a s vysledky jednani z vyrobnich porad byly navrzeny Gpravy, které Ize
shrnout takto:

4.1

Rekonstrukce nastupist na zastavce Jirkov zastavka a Odboéce Chomutov mésto na délku
200 m u obou tratovych koleji s vySkou néstupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice

Rekonstrukce podchodu a vybudovéani vytahG osazenych kamerovym systémem na vSech
nastupistich pro zajisténi bezbariérového pfistupu na nastupisté

Novy akusticky i vizudlni informacni systém pro cestujici, ktery musi umoznovat hlaseni
vyhledového rozdéleni nastupist do sektort

Sneseni manipulacnich koleji €. 6 — 12, podchodu, nastupisté a zafizeni pro cestujici v byvalé
ZST Kyjice a zména na vyhybnu Kyjice

Redukce kolejisté byvalého nz Jirkov

Rekonstrukce obou tratovych koleji v€etné mostnich objektld v Useku Kyjice (mimo) —
Odbocka Dolni Rybnik (véetné) — Odbocka Chomutov mésto (ukonéeno pfed kolejovymi
spojkami, s odbo¢nou vyhybkou na Odbocce Dolni Rybnik ve sméru Jirkov na 60 km/h

Nové trolejové vedeni nad rekonstruovanymi kolejemi

Z duvodu zabezpecovaciho zafizeni zaclenéni Odbocky Chomutov mésto do ZST Chomutov
mésto jako obvod mésto a zména nz Jirkov na ZST Jirkov

Nové zabezpedovaci zafizeni vZST Kyjice, Jirkov, Odbo&ce Dolni Rybnik a tratové
zabezpecovaci zafizeni v Useku Kyjice — Chomutov

Vyhybna Kyjice

Vyhybna nebude obsazena vypravéim, bude dalkové fizena z ZST Chomutov.

V mezistani¢nim useku Kyjice — Chomutov jsou nasledujici zastavky:

‘ Seznam zastavek

Nazev Km Vyska Délka
zastavk poloha Kolej €. nad TK Typ nastupisté hrany
y zastavky [mm] [m]
i 1 550 Vngjsi 200
AL 59,650 )
zastavka 2 550 Vngjsi 200
1 550 Vnéjsi 200
Chomutov 62.801 !
mésto 2 550 Vnéjsi 200

Ve vyhybné nejsou zalstény zadné vlecky.

Kolejisté vyhybny je tvofeno dvojici hlavnich a dvojici pfedjizdnych koleji (pro kazdy smér jedna)
Nasledujici tabulka podéva prehled o jednotlivych kolejich, jejich délce a urceni.

Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. éflﬁgc[’:] R[I‘(’;"Lﬂs]‘ Ucel, pouiti koleje
Dopravni koleje
1 814 tratova Hlavni, viezdovd, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
2 814 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
3 814 50 Vjezdova, odjezdova a prdjezdna, TV v celé délce
4 814 50 Vjezdova, odjezdova a prdjezdna, TV v celé délce

Kolejové spojky v hlavnich kolejich umoziiuii rychlost 50 km.h™.

Elektrickym ohfevem vyhybek vyhybny jsou vybaveny vyhybky ¢. 1 —12.
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4.2 ZST Jirkov

ZST nebude obsazena vypravéim, bude dalkové fizena z ZST Chomutov.

V mezistani¢nim Useku Jirkov — odbo¢ka Dolni Rybnik nejsou zadné zastavky, usporadani tratového
zabezpecovaciho zafizeni vSak respektuje moznost zfizeni nové zastavky Pisecna.

V ZST nejsou zalstény zadné viecky.

Kolejisté ZST je tvoreno jednou dopravni a jednou manipulaéni koleji. Nasledujici tabulka podava
pfehled o jednotlivych kolejich, jejich délce a urceni.

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. ;’:I'Izg"[r:] "E}(’;"L‘?ﬁi‘ Ucel, pouziti koleje
Dopravni koleje
1 | 252 | 40 | Hlavni, vjezdova a odjezdova
Manipulacni koleje
ta | 25 [ a0 | Odstavna, kuséa

V ZST neni instalovan EOV, ZST nedisponuje vyhybkami.

4.3 Odbocka Dolni Rybnik
Odbocka nebude obsazena vypravéim, bude dalkové fizena z ZST Chomutov.
Kolejova spojka v hlavnich kolejich i odbo&na vyhybka ve sméru Jirkov umoziuii rychlost 60 km.h™.

Elektrickym ohfevem vyhybek vyhybny jsou vybaveny vyhybky &. 1 — 3.

4.4 ZST Chomutov

ZST je obsazena vypravéim, vypravéim vnéj$i sluzby a vypravéim St2. V ZST vznika téZ nové
pracovni misto vypravéiho DOZ pro dalkové Fizeni Vyhybny Kyjice, Odbo&ky Dolni Rybnik, ZST
Jirkov, ZST Chomutov, obvod mésto a tratovych tsektl Kyjice — Chomutov a Jirkov — Odbocka Dolni
Rybnik.

Kolejisté ZST se déli na tfi obvody — Chomutov mésto, Chomutov osobni nadrazi a Chomutov
sefadovaci nadraZi. Obvod mésto vznikl zaélenénim byvalé odbocky Chomutov mésto do ZST.
Zména se udala z divodu zabezpeovaciho zafizeni a to pfedevSim vzhledem k budouci, stale nejisté
prestavbé ZST Chomutov.

Dalsi ¢ast pojednava pouze o obvodu mésto. Obvody osobniho a sefadovaciho nadrazi nejsou
stavbou dotéeny. Obvod mésto bude dalkové fizen z ZST Chomutov.

Kolejisté obvodu mésto je tvofeno dopravnimi a spojovacimi kolejemi. Nasledujici tabulka podava
prehled o zméné dopravnich koleji obvodu mésto, jejich délce a urceni.

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST Chomutov, obvod mésto

Kolej &. ;’:I'Iz‘;"[r:] FEI‘(’;“:?;? Ugel, pouiti koleje
Dopravni koleje
1a 779 tratova Pokracovani koleje €. 1, TV v celé délce
2a 779 tratova Pokracovani koleje €. 2, TV v celé délce
Spojovaci koleje
99 674 40 Spojovaci mezi obvodem mésto a sefadovaci nadrazi, TV v celé délce

Kolejové spojky nejsou stavbou dotdeny a mohou byt projizdény nadale rychlosti 40 km/h™.
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Elektrickym ohfevem vyhybek jsou v obvodu mésto vybaveny vyhybky €. 101 — 106.

4.5 Navrzené upravy tratového useku Kyjice — Chomutov

V rekonstruovaném Useku trati Kyjice (mimo) — Chomutov (mimo) se zvySuje tratova tfida zatizeni na
D4 (22,5t na napravu a 8,0 t na bézny m).

Nejvy$Si tratova rychlost €ini 140 km/h pro rychlostni profil viy.

Zéabrzdna vzdalenost zlstava 1000 m.

‘ Rychlosti v tratovém useku

Km Vioo V130 V150 Vnk
55,610 Vyhybna Kyjice 120
56,342 zacatek stavby 120 135 140 140
60,014 100 115 120 120

60,501 Odbocka Dolni Rybnik | | | |
60,624 100 105 110 120
62,706 100 100 100 100

62,801 ZST Chomutov, obvod mésto [ [ [ |
63,073 konec stavby 80
63,598 60
64,540 80
64,693 ZST Chomutov, obvod osobni |

nadrazi

Tratovy Usek je zabezpecen tratovym zabezpeovacim zafizenim 3. kategorie (tfiznaky automaticky
blok obousmérny).

Ostatni parametry trati zdstavaji nezménény.

4.6 Navrzené upravy na trati Odbocka Dolni Rybnik — Jirkov

Tratovy Usek je zabezpecen tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie (automatické hradlo).
Provoz na trati je dalkové fizen ze ZST Chomutov. Ostatni parametry trati se neméni.
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4.7 Personalni obsazeni ZST po realizaci stavby a Uspora

zameéstnancu
‘ Personalni obsazeni ZST
Pocet Pocet .
78T Pracovni zaméstnanc | zaméstnanct Uspora
pozice pred realizaci po realizaci zaméstnanct
stavby stavby
Vypravéi 5,526 5,526 0,000
Trebusice ; &
Vypravei 5,488 5,488 0,000
Washington
Kyjice Vyprav¢i 5,451 0,000 5,451
Vypravéi 5,451 0,000 5,451
Chomutov mésto Staniéni
dozorce 5,451 0,000 5,451
Vyprav¢€i sef.n. 5,526 5,526 0,000
Vyprav¢i os.n. 5,526 5,526 0,000
Chomutov
Vypravéi DK 5,526 5,526 0,000
Vyprav¢i DOZ 0,000 5,541 -5,541
Celkem - 43,945 33,043 10,902
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4.8 Nasledné mezidobi v useku Kyjice — Chomutov

4.8.1 Sudy smér

Vylukova nasledna mezidobi sudého sméru

1.vla2k. viak R Cheb R Plzen SI\F/)I’oStS Os Jirkov Nex Pn sef.n.
R Cheb 3,5 3,5 3,5 3,5 4,5 4,0
R Plzen 4,0 4,0 4,0 4,0 55 4,5
Sh, e 35 3.0 35 35 45 40
Os Jirkov 4,0 3,5 4,0 3,5 5,0 4,5
Nex 3,0 3,0 3,0 3,0 3,5 3,0
Pn sef.n. 3,0 3,0 3,0 3,5 4,0 6,0

4.8.2 Lichy smér

Vylukova nasledna mezidobi sudého sméru

1.vlai. viak R Cheb R Plzen SI\F/)I’oStS Os Jirkov Nex Pn sef.n.
R Cheb 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,5
R Plzen 4.5 4,0 4,5 4,0 4,5 4,5
S,\'j’lbgts 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 45
Os Jirkov 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,5
Nex 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 55
Pn sef.n. 5,0 5,0 5,0 5,0 4,0 55

4.9 Vyhledova propustnost v useku Kyjice — Chomutov

Vlivem stavby dojde ke zvySeni rychlosti a novému situovani navéstidel v omezujicim Useku Odbocka
Dolni Rybnik — Chomutov, obvod mésto, ve kterém musi byt stanovena nova propustnost a
vyhodnocena vzhledem k vyhledové intenzité dopravy.

4.9.1 Sudy smér

Zakladni vypocet pro situaci v Useku na zdkladé 120 min dopravni Spicky:

N = 10 viaku

TOBS = 38,0 min

toss = TOBS/ N = 3,8 min

49.1.1 Propustnost 0:00 — 24:00
Npotr = 70 vlakd
N = Somax * (1440 — Ty) / togs = 0,60 * (1440 — 60) / 3,8= 217 vlaku

Celodenni propustnost je dostate¢na.

49.1.2 Propustnost 5:00 — 20:00
Npotr = 59 vlakl
N = Somax * (1440 — Ty) / togs = 0,60 * (900 — 0) / 3,8= 142 vlaku

Denni propustnost je dostate¢na.
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49.1.3 Propustnost 120 min

Npotr = 10 viakil

N = Somax * (120 — Ty) / toss = 0,75 * (120 — 0) / 3,8= 23,6 vlak

Spickova propustnost je dostated

na.

T toes TvyLesTAL N n So max Kprakt volné
[min] [min] [min] [vlaky] [vlaky] [-] [%] trasy
[viaky]
1440 3,80 60 70 217 0,60 32,3 147
900 3,80 59 142 0,60 41,6 83
120 3,80 10 23,6 0,75 42,4 13,6

4.9.2 Lichy smér

Zakladni vypocet pro situaci v Useku na zdkladé 120 min dopravni Spicky:

N = 10 viaku
TOBS =415 min
toss = TOBS/ N = 4,15 min

4.9.2.1 Propustnost 0:00 — 24:00

Npotr = 69 vlakl

N = Somax * (1440 — Ty) / toss = 0,60 * (1440 — 60) / 4,15= 199 vlakd

Celodenni propustnost je dostate

49.2.2 Propustnost 5:00 — 20:00

Npotr = 57 vlakl

éna.

N = Somax * (1440 — Ty) / togs = 0,60 * (900 — 0) / 4,15= 130 vlaka

Denni propustnost je dostate¢na.

49.2.3 Propustnost 120 m
Npot = 10 vlakd

N =Somax * (120 — Ty) / togs = 0,75 * (120 — 0) / 4,15= 21,6 vlaku
Spickova propustnost je dostate¢na.

in

T toes TuvL.staL N n So max Kprakt volné
[min] [min] [min] [viaky] [vlaky] [--1 [%] trasy
[viaky]
1440 4,15 69 199 0,60 34,7 130
900 4,15 57 130 0,60 43,9 73
120 4,15 10 21,6 0,75 46,3 11,6
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5 Stanoveni dopravnich opatieni pii jednotlivych
stavebnich postupech

5.1 Hlavni zasady pro tvorbu dopravnich opatreni

Pfi stanoveni dopravnich opatfeni po dobu vyluk vyvolanych jednotlivymi stavebnimi postupy je nutné
dodrzovat nésledujici zasady:

» VSechna dopravni opatfeni byla pocitana a stanovovana dle GVD 2016 / 2017, 2. zména.
Pfed zapocetim vyluky bude nutno dopravni opatfeni aktualizovat a pfizpUsobit platnému
GVD v dobé vyluky. Lze predpokladat, ze GVD v dobé konani vyluky bude sestaven tak, aby
dopady vylukové ¢innosti byly co nejmensi.

* Na zacatku stavebnich praci bude zfizena provizorni odboc¢ka Jirkov v km 59,112 s dvojici
kolejovych spojek.

» Pro kazdy stavebni postup, ktery ovliviiuje Zelezni€ni dopravu, musi byt zpracovan vylukovy
GVD.

» Dotceni pfepravci budou dopravcem informovani o konani vyluk.

» Beznapétové jizdy byly provéfeny

5.2 Rozsah dopravy v dobé konani vyluk

Rozsah dopravy pro stanoveni celodenni propustnost €ini 102 vlakt v Useku Kyjice — Odbocka Dolni
Rybnik a dalSich 20 vlakl v Useku odbocka Dolni Rybnik — odbo¢ka Chomutov mésto.

Rozsah dopravy pro stanoveni denni propustnost (5:00 — 20:00) ¢ini 77 vlakd v Useku Kyjice —
Odbocka Dolni Rybnik a dalSich 18 vlak( v Useku odbocka Dolni Rybnik — odbocka Chomutov mésto.

Rozsah dopravy pro stanoveni Spi¢kové propustnost €ini 12 vlaka v Useku Kyjice — Odbocka Dolni
Rybnik a dalsi 4 vlaky v Useku odbocka Dolni Rybnik — odbo¢ka Chomutov mésto.

5.3 Vypocet vylukové propustnosti

Tvorbu VNJR a vypodet vylukové propustnosti stanovuje predpis SZDC D7/2 Organizovani vylukovych
¢innosti v platném znéni.

Dle ustanoveni &lanku 222 musi byt ve VNJR pog&itano s provozni zélohou 5 min na kaZdou celou
hodinu vyluky, tj se stupném obsazeni 0,92.

Souhrnnéa délka jednotlivych stavebnich postupu, které vyrazné ovliviiuji Zelezni¢ni provoz, €ini cca 2
roky, tj. s vyjimkou zimni pfestavky dva GVD s jednokolejnym provozem. Odtud je patrné, Ze vyluku
Ize srovnavat spiSe s celoro¢nim GVD (kde se aplikuje stuperi obsazeni 0,6) neZ s kratkodobou
vylukou (kde je mozno aplikovat ustanoveni pfedpisu SZDC D7/2 se stupném obsazeni 0,92). Proto
projektant doporucuje upustit od strikiniho ustanoveni predpisu SZDC D7/2 a vylukovou propustnost
stanovit se stupném obsazeni 0,75 pro cely den. Takto zvoleny stupen obsazeni (ze zkusenosti jinych
staveb) lépe odrazi moznosti propustnosti iseku s mirné zhorSenou, avsak stale unosnou stabilitou
GVD.

Pro stanoveni vylukove propustnosti byl vybran ¢asovy usek 15:00 — 17:00, kdy je zakresleno v GVD
nejvice vlakld spole¢né s typickou periodou vlakd osobni dopravy. Navrh VNJR je soucasti pfilohy €. 4.

Pro stanoveni vylukové propustnosti se rozliSuji 3 zakladni typy vyluk, pro které je vylukova
propustnost stanovena.

5.3.1 Jednokolejny provoz v useku Kyjice — odbocka Jirkov

Jizdni doby v GVD uvazuji jizdu rychlosti 50 km/h v celem vylouceném Useku véetné jizd odbockou
v ZST Kyjice a odbocce Jirkov pro vdechny viaky v obou smérech.

Vylukovy GVD je platny pro etapy €. 1 a 3, kdy budou probihat prace v useku Kyjice — odbocka Jirkov
a bude zde zaveden jednokolejny provoz.
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Zakladni vypocet pro situaci v Useku:
N = 12 vlakl

N, = 12 viakl

Togsy = 65,5 min

Togs = 65,5 min

toss = Toss / N = 5,46 min
Ty=Tossy— Toss = 0,0 min

Ty =Ty/Somax = 0,0 min

5.3.2 Propustnost 0:00 — 24:00
Nootr = 102 vlaku
N =Somax * (1440 = Ty = Ty) / togs = 0,75 * (1440 — 0) / 5,46 = 197 vlak{

Celodenni propustnost je dostate¢na.

5.3.3 Propustnost 5:00 — 20:00
Noorr = 77 vlak
N = S0 max * (1440 = Ty = Ty) / togs = 0,75 * (900 — 0) / 5,46 = 123 vlakd

Denni propustnost je dostate¢na.

5.3.4 Propustnost 120 min
Npotr = 12 vlakd
N = So max * (1440 — Ty — Ty) / tos = 0,75 * (120 — 0) / 5,46 = 16,4 vlakl

Spickova propustnost je dostate¢na.

5.3.5 Jednokolejny provoz v useku odbocka Jirkov — odbo¢ka Chomutov
meésto

Jizdni doby v GVD uvazuji jizdu rychlosti 50 km/h v celém vylou¢eném Useku v&etné jizd odbockou
v odbocce Jirkov a odbo¢ce Chomutov mésto pro vSechny vlaky v obou smérech.

Vylukovy GVD je platny pro etapy €. 2 a 4, kdy budou probihat prace v Useku odbocka Jirkov —
odbocka Chomutov mésto a bude zde zaveden jednokolejny provoz.

Zakladni vypocet pro situaci v Useku:
N = 16 viaki

N, = 12 vlaki

Torsy = 95,5 min

Tors = 80,5 min

toes = Toss/ N = 6,71 min
Ty=Toesy— Toss = 15,0 min

Ty =Ty /Somax =20,0 min

5.3.6 Propustnost 0:00 — 24:00
Nporr = 102 vlak(
N = Somax * (1440 — Ty — Ty) / togs = 0,75 * (1440 — 240) / 6,71 = 134 vlak(

Celodenni propustnost je dostate¢na.
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5.3.7 Propustnost 5:00 — 20:00
Npoir = 77 vlak
N = So max * (900 — Ty — Ty) / togs = 0,75* (900 — 150) / 6,71 = 83 vlaku

Denni propustnost je dostate¢na.

5.3.8 Propustnost 120 min
Npotr = 12 vlakd
N =Somax * (120 = Ty = Ty) / tops = 0,75 * (120 — 20) / 6,71 = 11,1 vlakl

Spickova propustnost neni dostate&na, 1 viak pojede v jiné &asové poloze mimo dopravni $pi¢ku.

5.3.9 Jednokolejny provoz v iseku ZST Kyjice — odbo¢ka Chomutov mésto

Jizdni doby v GVD uvazuji jizdu rychlosti 50 km/h v prostoru odbocky Jirkov v&etné jizd odbockou
v ZST Kyjice a odbo¢ce Chomutov mésto pro v8echny viaky v obou smérech.

Vylukovy GVD je platny pro etapy €. 0 a 5, kdy bude probihat vystavba / demontaz odbocky Jirkov a
v Useku Kyjice — odbo¢ka Chomutov (resp. odbocka Dolni Rybnik) bude zaveden jednokolejny provoz.

Z&kladni vypocet pro situaci v Useku:
N = 14 vlakl

N, = 10 vlakd

Togsy =98,5 min

Togs = 73,0 min

toss = Toss / N = 7,30 min
Ty=Tossy— Toss = 26,5 min

TJ‘ = TJ / So max = 35,3 min

5.3.10 Propustnost 0:00 — 24:00
Nporr = 102 vlak(
N = Somax * (1440 — Ty —Ty) / togs = 0,75 * (1440 — 423,6) / 7,30 = 104 vlakd

Celodenni propustnost je dostate¢na.

5.3.11 Propustnost 5:00 — 20:00
Nootr = 77 vlakl
N = So max * (1440 = Ty = Ty) / tops = 0,75 * (900 — 264,8) / 7,30 = 65 vlakl

Denni propustnost neni dostate¢nd, 12 vlakd nakladni dopravy musi byt vedeno v no€nich hodinach.

5.3.12 Propustnost 120 min
Npot = 10 viakd
N =Somax * (1440 — Ty — Ty) / togs = 0,75 * (120 — 35,3) / 7,30 = 8,7 vlaku

Spickova propustnost neni dostateéna, Ranni a odpoledni dopravni $picka v délce 4 hodiny pojme
pouze vlaky osobni dopravy spole¢né s 1 — 2 nakladnimi vlaky, ostatni vlaky nékladni dopravy musi
byt odsunuty mimo dopravni Spicku.

5.4 Stanoveni dopravnich opatieni pfi jednotlivych vylukach

Dopravni opatfeni v prabéhu stavby jsou sou¢asti jednotlivych stavebnich postupl v technické zpravé
¢asti B.12 Organizace vystavby.
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Zavér
Pfedmétem stavby je predevSim rekonstrukce zelezni¢niho svrSku a spodku v tratovych kolejich
useku Kyjice (mimo) — odbocka Dolni Rybnik — odbocka Chomutov mésto (mimo) a vyvolané

nezbytné Upravy mostnich objektl, TV, sdélovaciho a zabezpec€ovaciho zafizeni a Uprava nastupidt’ a
objektl pozemnich staveb.

Stavbou bude dosazena tratové tfida zatizeni D4, ktera bude omezena pouze v obvodu ZST
Chomutov. Jeji odstranéni jiz bohuzel nespadé do napiné stavby, musi byt FeSeno jinou stavbou. Na
rekonstruovaném Useku trati dojde ke zvySeni tratové rychlosti, zvySeni bezpeénosti provozu a
zajisténi spolehlivého provozu.

Ustecky kraj vydal stanovisko, e ZST Kyjice budou projizdét vSechny vlaky osobni dopravy bez
vyhledové obnovy zastavovani. Podchod a nastupiété budou sneseny a ZST bude zménéna na
vyhybnu.

Na zastévkach Jirkov zastavka a Chomutov mésto zastavuji v8echny viaky osobni dopravy vcetné
vlakii R a Sp. Ministerstvo dopravy CR ani Ustecky kraj nepredpokladaji vyhledové zménu dopravni
politiky. Navrzena délka nastupni hrany odpovida nejdelSi provozované soupravé, coz ¢ini 200 m.

Odbogka Chomutov mésto bude z diivodu zabezpe&ovaciho zafizeni vélenéna do ZST Chomutov jako
obvod mésto.

Stavajici nakladisté-zastavka Jirkov bude redukovano na jednu dopravni kolej, ojedinélé lozné
manipulace budou prestéhovany do nedaleké ZST Chomutov a Jirkov bude zménén na ZST.

Cely tratovy Usek véetn& vyhybny Kyjice, odbo&ky Dolni Rybnik, ZST Jirkov a ZST Chomutov, obvodu
mésto bude fizen dalkové z dopravni kancelafe ZST Chomutov. Realizace stavby pfinese Gsporu 11
dopravnich zaméstnancu.

Tvorba dokumentace i veSkera dopravni opatfeni v pribéhu stavby byly diskutovany a schvéleny na
vyrobnich poradach se zastupci jednotlivych odbord SZDC, Ministerstva dopravy Ceské republiky,
odboru dopravy Usteckého kraje a zGi¢astnénych dopravcu.
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Seznam priloh:

Priloha &. 1:  Schémata stavajiciho stavu jednotlivych ZST

Priloha €. 2 Schémata navrzenych Gprav jednotlivych ZST

Priloha €. 3:  PrUjezd vlakt samotizi neutralnim polem v km 60,700 — 60,821
4

Priloha €. 4:  Vylukova perioda pro jednokolejny provoz v prabéhu jednotlivych etap vystavby
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